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Tagforetagens remissvar giallande
Arlanda — en plan for framtiden (Ds
2022:11)

Tagforetagen har tagit del av utredningen Arlanda — en plan for framtiden och
inkommer med remissvar enligt nedan.

Tagforetagen valkomnar utredningen och instimmer i att Arlanda ar en viktig
knutpunkt i Sverige. Pa grund av Sveriges stora geografiska avstand, export- och
importberoende samt pagaende industriella utveckling &r fungerande person- och
godstransporter viktiga for att uppratthalla utvecklingen i landet. Goda
forbindelser och internationella kommunikationer behdver fungera bra for att
Sveriges internationella ambitioner ska uppratthallas och utvecklas, inte minst
givet det sakerhetspolitiska laget som vi befinner oss i. Nar det géller
utvecklingen av fossilfritt flyg far man forutsatta att nationella malbilder satts
utifran realistiska perspektiv med hansyn till en helhet som leder till uppfyllande
av ambitiosa klimatmal ar 2045.

Tagforetagen har av naturliga skal fokuserat pa de delar i utredningen som berér
jarvagsforbindelserna till och fran Arlanda. Tagforetagens utgangspunkt ar att
infrastrukturen behdver utformas pa ett satt som stodjer battre samverkan mellan
trafikslagen. Rent historiskt har flygplatsers anslutning till jarnvagen inte haft
samma prioritet som i 6vriga EU-l&nder, till exempel Tyskland och Frankrike. I
Europa har flygplatser allt som oftast naturliga anslutningar till fjarrtag,
regionaltag och lokal kollektivtrafik. Det ar darfor valkommet att utredningen
diskuterar ytterligare utveckling av jarnvagsanslutningen till och fran Arlanda.
Tagforetagen vill dock poangtera att det ar av storsta vikt att inte sluta vid
Arlanda, utan att i framtiden aven titta pa anslutningarna till Landvetter.

Infrastrukturen till och fran Arlanda

Utredningen talar om att anslutande infrastruktur maste vara robust och att den
ska utvecklas med fokus pa 6kad kollektivtrafik samt foreslar att regeringen bor
uppdra at Trafikverket att utreda behovet av atgarder for att forstarka kapaciteten i
spar- och vaginfrastruktur till och fran flygplatsen. Utredningen foreslar aven att
regeringen bor tillsatta en Arlandaférhandling dér berérda kommuner, regioner,
Swedavia och Trafikverket bor delta. Arlandaférhandlingens fokus foreslas bland
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annat vara att lagga grunden for byggande av ny infrastruktur och battre kollektiva
transporter.

Vad géller jarnvagen och dess utveckling valkomnar Tagforetagen utredningens
forslag. Det finns ett behov att 6ka kapaciteten pa sparen till och fran Arlanda,
bade for person- och godstag.

For Arlandaférhandlingen lyfter utredningen specifikt Ostkustbanan med fler spar
mellan Stockholm och Uppsala som ett viktigt omrade att titta pa. Tagforetagen
valkomnar detta, ett perspektiv som ocksa aterspeglas i den beslutade nationella
planen 2022-2033.

Vad galler klimatanpassningsatgarder inom vég- och jarnvég lyfter utredningen
ett antal problem som vag- och jarnvagstrafiken méter. For jarnvagen handlar det
bland annat om minskad risk for solkurvor, avvattningssystemet som inte kan
mota upp nederbdrdsmangden vilket dkar risken for erosion, bortspolning och
éversvamningar. Likasa kan broar och trummor séttas igen vilket kan resultera i
bortspolade banvallar. Langst Ostkustbanan (och E4) forekommer dkade risker for
trafikstorningar vid extremvader — darmed &r det viktigt att titta pa
atgardsbehoven.

Sammanfattningsvis ser Tagféretagen positivt pa utredningens forslag om
infrastrukturatgérder och betonar vikten av att halla tempot uppe i detta arbete.
Eftersom ambitionen &r 0kat kollektivt resande, behdver punktligheten och
tillgangligheten sakerstallas.

Kapacitet

Allt fler personer och féretag véljer taget framfor andra fardmedel vilket bor
beaktas. Dock ar det ett faktum att den svenska jarnvégen ar for narvarande hogt
belastad.

Malet att 6ka andelen kollektivt resande till och fran Arlanda forsvaras bade av att
den hogt belastade jarnvégen inte anvénds fullt ut och av de hdga
passageavgifterna for att resa till och fran Arlanda med andra tag &n med
flygplatspendeln.

For att maximera antalet avgangar till Arlanda med flera operatorer skulle det vara
intressant med en analys av hur antalet taglagen, sokta och tilldelade, skulle kunna
okas genom att undvika att taglagen inte anvands.

Kapaciteten pa Arlanda C kan éven 6kas patagligt genom att forlanga
plattformarna sa att tva tag kan sta inne samtidigt. Tagtatheten kan okas
ytterligare nagot genom fortatade signaler som majliggor att tag kan stanna
omedelbart utanfor plattformen i vantan pa ledigt spar.

Nasta generations flygplatspendlar borde sa langt mojligt vara anpassade for
nagon av de standardiserade plattformshdjderna och méjliggora 6kad flexibilitet
géllande destinationer och plattformsval i framtida trafikuppléagg.



En omférhandling bor genomféras i nartid for att sdnka passageavgifterna och
darmed leda till att den kapacitetsstarka och klimatsmarta jarnvégen blir ett mer
kostnadsmassigt attraktivt val for resenarer till och fran Arlanda.

| den man A-trains kommersiella forutsattningar andras till foljd av atgarder som
inskranker de exklusiva rattigheter som atnjuts enligt gallande avtal s maste
staten forhandla med A-train om skalig marknadsmassig kompensation.

Avslutningsvis — ett multimodalt perspektiv bor anldggas pa utvecklingen av och
investeringarna i infrastruktur for resande och transporter. Ett snabbare
fardigstallande av de nya stambanorna i Gétaland och Nya Ostkustbanan kommer
I betydande grad att minska det inrikes resandet med flyg och darmed senareldgga
behovet av en ny rullbana med flera ar.

Fler bor aka kollektivt

Tagforetagen delar utredningens bedémning att fokus bor vara att 6ka det
kollektiva resandet till och fran Arlanda — bade for passagerare och for
arbetspendlare till och fran flygplatsomradet. Ett 6kat kollektivt resande har stora
fordelar, inte minst medfor det ett battre kapacitetsutnyttjande av infrastrukturen. |
detta hdnseende &r det viktigt att, oavsett en framtida Arlandafdrhandling, fora en
dialog med regionala kollektivtrafikmyndigheter och jarnvagsforetag om
utvecklingen av trafikupplagg.

Tagforetagen anser aven att i takt med den trend som vi idag ser dar allt fler vljer
att resa kollektivt, foreslar vi att man spanner bagen annu hogre och att
Trafikverket utreder forutsattningarna for hur det kollektiva resandet ska kunna
oka mer an utredningens mal om 60 procent. Har skulle en faktor kunna vara att
analysera hur prissattningen av parkeringsplatser pa Arlanda paverkar det
kollektiva resandet.

Tagforetagen vill aven lyfta tillganglighetsperspektivet annu en gang. Det
kollektiva resandet ska vara smidigt, bekvamt och effektivt. Det ska darfor vara
enkelt att byta mellan olika fardsatt som till exempel tag, buss och flyg pa
flygplatsen. Kortare anslutningsflyg bor sa langt mojligt och i framtiden i allt
storre utstrackning ersattas av tag.

For Tagforetagen, den 31 oktober 2022
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