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Tagforetagen ar bransch- och arbetsgivarorganisationen med cirka 70 medlemmar som har
narmare 17.000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de flesta av Sveriges aktiva
tagoperatorer. Tagforetagen ingar i forbundsgruppen Almega, som &r en
medlemsorganisation inom Féreningen Svenskt Naringsliv.

1. Inledning

Tagforetagen kommenterar i detta remissvar dels Handlingsplan for att framja
gransoverskridande och langvaga passagerartrafik pa jarnvag — specifikt i avsnitt 2, dels
Forslag till forordning om transeuropeiska transportnatverk (TEN-T) — specifikt i avsnitt 3.

EU-kommissionens ”Action Plan” den 14 december 2021 for framjande av langvéaga och
gransoverskridande passagerartransporter utgor inget mindre an radikalt skifte mot hallbara
transporter. Samtidigt lamnades ett fardigt forslag till reviderad TEN-T-forordning, som
kommer medféra grundldggande forbattringar for utvecklingen av det transeuropeiska
transportnatet.

Vi ser att EU efter Glasgow-mdtet i hostas leder vagen globalt genom ett ambitidst
atgardspaket for effektiv och miljovanlig mobilitet som ska bidra till att klara EU:s klimatmal,
inkluderande fordubbling av resandet med hoghastighetstag fram till 2030 och tredubbling till
2050. Det ar inget mindre an en storsatsning pa Europas jarnvagar som medlemsstaterna
forvantas bidra till genom att ta EU:s finansiella muskler i ansprak.
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Vi ser darfor fram emot att Sverige tar ett tydligare grepp for att fa finansiell aterbaring fran
EU. Vi har under manga ar lyft behovet av att den svenska infrastrukturpolitiken maste blicka
mer Over landets granser, i synnerhet séderut.

Redan 2028 6ppnar Fehmarn Bélt-forbindelsen. Och Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033, som nyligen presenterades, kan dessvarre inte sdgas
adressera kommande transportfloden pa ett adekvat satt. Var finns analysen av de framtida
gransoverskridande transportflodena och de atgarder i den svenska infrastrukturutvecklingen
som svarar upp mot behoven som drivs av EU:s malbild och de redan planerade forbattrade
forutsattningarna for tagtransporter till och fran kontinenten? Vi talar har om behov som
accentueras av de inhemska transporter som genereras av de tunga industriinvesteringarna
framfor allt i norra Sverige.

2. Handlingsplan for att framja gransoverskridande och langvéga passagerartrafik
pa jarnvag

Tagforetagen valkomnar det snabba antagandet av EU:s handlingsplan for att framja
gransoverskridande och langvaga passagerartrafik pa jarnvag, vilket visar pa EU-
kommissionens engagemang for att na de ambitiosa malen i EU:s Green Deal och i strategin
for hallbar och smart mobilitet. Tagforetagen och dess medlemmar avser vara en aktiv partner
i arbetet for att forverkliga omstéllningen av transportsystemet och bidra till att uppna EU:s
mal for att mildra konsekvenserna av klimatférandringarna.

Tagforetagen stodjer fullt ut stravan mot ett sékert och fullt driftskompatibelt jarnvagssystem
och ett gemensamt europeiskt jarnvéagssystem. Malbilden ar att bygga ett integrerat europeiskt
jarnvagsnat med hog kapacitet genom att eliminera hinder for driftskompatibilitet.
Tagforetagen understryker vikten av att marknadspelaren i det fjarde jarnvagspaketet
inforlivas fullt ut. For att forverkliga handlingsplanen &r det viktigt att paskynda arbetet med
infrastrukturforvaltares omstéllning till kundorienterade leveransorganisationer. Har har
Sverige mer erfarenhet dn kanske nagot annat land i Europa. Sverige skulle darfor kunna inta
en annu mer aktiv roll i arbetet med att undanrdja hinder for ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade. Medlemsstaterna borde i hogre utstrackning ha oberoende och vertikalt
separerade infrastrukturférvaltare och i mindre omfattning anvanda undantagen for
direkttilldelning av kapacitet.

Nya och forbattrade krav pa infrastruktur av hog kvalitet med ambitidsa
genomforandetidsfrister som uttrycks i 6versynen av TEN-T-forordningen maste ga hand i
hand med 1&mplig och tillrécklig finansiering.

Nar det galler ERTMS anser Tagforetagen att en synkroniserad och harmoniserad ERTMS-
utbygagnad av mark och ombordsystem &r avgdrande. Det &r nodvandigt att forbattra
finansiella stod for att stimulera till storskaliga investeringar i ERTMS, i synnerhet
ombordutrustning.

Tagforetagen understryker att uppnaendet av framtida — helt TSD-kompatibla — delsystem ska
baseras pa konsekvensbedémningar och atféljas av sunda finansieringssystem. Tagforetagen anser
att det ar nodvandigt att forbattra de finansiella instrumenten pa plats for att stimulera storskaliga
investeringar i rullande materiel.

Tagforetagen stodjer framjandet av att fler medlemsstater ratificerar Luxemburgprotokollet
(Jarnvagsprotokollet) till Kapstadskonventionen och stodjer dess genomférande inom EU. Det &r
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ocksa vardefullt att EIB har lanserat Green Rail Investment Platform, i syfte att skapa béttre
forutsattningar for finansiering av rullande materiel.

Med den dkade digitaliseringen och majligheten till distansarbete bér ombordtjdnster stédjas av
saval 5G som kommande generationers telekomnat, som ska tillhandahallas av
telendtleverantdrerna utmed jarnvagen.

Kompetenstillgangen inom jarnvagssektorn ar kritisk. Hallbar och kvalitetssakrad
kompetensforsorjning inom jarnvagsbranschen paverkar och angar alla aktorer. Det innebéar en
mojlighet till ett langsiktigt och hallbart transportsystem som bygger pa hallbara kalkyler, projekt
och leveranser genomforda i tid och till ratt kvalitet. Hela sektorn maste bli mer attraktiv for unga
manniskor, sarskilt kvinnor, som endast representerar 21 procent av de anstéllda i sektorn i
Europa. Revideringen av lokforardirektivet ar enligt handlingsplanen planerad till fjarde kvartalet
2022. Tagforetagen valkomnar den kommande revideringen. Sedan lokforardirektivet tradde i
kraft har det gjorts framsteg mot ett mer harmoniserat system for licenser och certifikat. Det finns
fortfarande brister som maste atgardas i den kommande dversynen, sasom fragan om ett
gemensamt sprak, men sammantaget ar direktivet pa vag i ratt riktning.

Tagforetagen valkomnar forslaget om Europeiska ungdomsaret 2022 och att det anvands aven for
att lyfta fram jarnvagens attraktionskraft och framtida mojligheter for ungdomar och kvinnor for
att mota kommande kompetensbrist.

Revideringen av godskorridorforordningen kommer att genomforas i tva steg, dar den andra delen
ar den konsekvensbeddmning som kommissionen genomfor under 2022. Det finns idag en stor
osdkerhet i vad kommissionens konsekvensbeddmning kommer att leda till. Det ar dock sannolikt
att den kommande revideringen kommer att hantera bade person- och godstrafik. Vi noterar att
kommissionen kommer att ta tillféllet i akt vid revideringen av godskorridorférordningen att
forsakra sig om att kapacitetstilldelningsprocessen ska fungera bade for gransoverskridande
godstrafik och persontrafik.

Inrattandet av en dverstatlig enhet som kan stotta den granséverskridande kapacitetstilldelningen
ar en intressant tanke. Tagforetagen anser att en enhet pa unionsniva som Gvervakar optimeringen
av gransoverskridande jarnvagstrafik och samordningsmekanismer bor inrattas initialt som ett
medlingsorgan.

Tagforetagen anser att den konsekvensbedémning som genomférs under 2022, géllande
godskorridorférordningen och genomférande av Timetabling and Capacity Redesign (TTR),
maste hanteras utifran insikten att det kan bli lagforslag om férandringar bade for person- och
godstrafiken. Sadana forandringar kommer att ha paverkan aven pa de nationella
jarnvagsmarknaderna. Detta sérskilt som kommissionen har uttryckt att det inte ar uteslutet att
6ppna SERA-direktivet om det behovs for att uppna kommissionens mal.

Banavgifterna bor sdnkas substantiellt for att skapa ett ”level playing field” mellan trafikslagen
och for att stimulera konkurrenskraften inom jarnvagssektorn. Tagforetagen forvantar sig att
kommissionen tar hansyn till detta nar den utarbetar riktlinjer for banavgifter.

Tagforetagen stodjer och vill vara delaktig i det fortsatta arbetet med férslag till en lagstiftning om
multimodala digitala mobilitetsiésningar som forbéattrar datautbyte mellan tjansteleverantérer och
underlattar ingaendet av kommersiella avtal, inkluderande att resenarer kan resa vidare med annan
operatdr vid missade anslutningar.




Tagforetagen stodjer helt och hallet férenklingen av de befintliga forfarandena for alla typer av
stod till klimatsmarta transporter, i synnerhet genom att genomféra undantag fran
anmaélningsskyldigheten enligt reglerna for statligt stdd for offentlig finansiering genom sénkning
av banavgifter och till ERTMS ombordutrustning.

Tagforetagen stodjer alla initiativ for att skapa ett “level playing field”.

3. Forslag till férordning om transeuropeiska transportnatverk (TEN-T)

Som namnts ovan stodjer Tagforetagen fullt ut stravan mot ett sakert och fullt
driftskompatibelt jarnvagssystem och ett gemensamt europeiskt jarnvagssystem. Malbilden &r
att bygga ett integrerat europeiskt jarnvagsnat med hog kapacitet genom att eliminera hinder
for driftskompatibilitet.

Tagforetagen ser positivt pd kommissionens forslag till férandring av malen for TEN-T, dar vi
ser ett 6kat fokus pa miljo och klimat, innovation och digitalisering. Férordningen faststaller
fortsatta riktlinjer for utbyggnad av TEN-T men nu i tre olika nivaer, dar det nya utokade
stomnétet (extended core network) presenteras.

Till detta presenteras det nio nya European Transport Corridors, en ihopslagning av
godskorridorerna (RFC) och stomnétskorridorerna (CNC). Revideringen av TEN-T-
forordningen innefattar alltsa dven delar av godskorridorférordningen (913/2010/EU).

Det utokade stomnatet definieras utifran att vara en del av det 6vergripande natet som ingar i
European Transport Corridors. | och med detta gors en forandring av tidsplanen for
utbyggnaden av TEN-T med ett fardigstallande av stomnétet 2030, det utdkade stomnatet 2040
och det 6vergripandet natet 2050.

Nar det galler ERTMS anser Tagforetagen att en synkroniserad och harmoniserad ERTMS-
utrullning av mark- och ombordsystem ar avgoérande. Det &r helt nédvéndigt att forbattra
finansiella stod for att stimulera till storskaliga investeringar i ERTMS, i synnerhet
ombordutrustning.

Tagforetagen stodjer den foreslagna utvidgningen geografiskt av de tva korridorer som
Sverige berors av:

e Scandinavian — Mediterranean
* North Sea — Baltic

Foljande strackor bor inkluderas i godskorridoren, for att minska risken att godskorridorerna
geografiskt inte etableras fullt ut dar marknaden har behov av godstransporter pa jarnvag och
intermodalt:

* Oslo-Hallsberg
» Trelleborg-Rostock inkl jarnvégsfarja

Tagforetagen ser risker med att flexibiliteten att modifiera godskorridorer tas bort. Det bor
fortsatt vara mojligt for godskorridorer att mota och stotta kund/transportbehov dven utanfor
det foreslagna nétets geografiska strackning.




Nar det galler kravet pa max 15 minuter for att korsa en landsgréns for godstag bor mojlighet
till undantag séakerstéllas. Skilda sparvidder, exempelvis vid Tornio-Haparanda, medger inte
en sa pass snabb granspassage.

Det &r rimligt att 90 procent av granséverskridande godstag ska komma fram till sin
slutdestination hdgst 30 minuter for sent.

De radgivande organen med jarnvagsforetag och terminaler till godskorridoren (RAG/TAG)
behdver utdkas med ett radgivande organ for transportkopare, logistikforetag och speditorer.
Aven andra viktiga aktorer, som terminaler, hamnar och rederier behover kunna inkluderas i
godskorridorens organisation for ett samlat erbjudande till kunder.

For kapaciteten i systemet kan de objekt som ingér i Trafikverkets projekt ”L&ngre och
tyngre tag” inte underskattas. Mojligheten att kora langre och tyngre godstag ar ett
kostnadseffektivt satt att bearbeta systemkapaciteten positivt. Mer dn hélften av atgarderna i
projektet ligger for narvarande efter 2026 i Trafikverkets planférslag 2022-2033, och det
blir en utmaning att klara TEN-T-kraven till 2030. Det &r av stor betydelse for
transportberoende naringslivets konkurrenskraft, inte minst i norra Sverige, att projektet
ges hogsta prioritet.

Stockholm den 9 februari 2022

Gustaf Engstrand, Lina Lagerroth,
Naringspolitisk chef, Tagforetagen Naringspolitisk expert, Tagforetagen



