Case - Tagféretagen

Forflyttning till jarnvag
minskar Sveriges energi-
anvandning — och sanker
koldioxidutslappen

Att resa med tag ar ett av de mest miljovanliga transportalternativen pa grund av
den mycket laga klimatpaverkan. Energianvandningen ar betydligt lagre pa jarn-
vag an pa bilvag. | Sverige drivs tagen till stérst del av el och svarar fér mindre an en
procent av transportsektorns totala koldioxidutslapp. Enligt bransch- och arbets-
givarorganisationen Tagforetagen, kommer taget och jarnvagens betydelse att
fortsatta att 6ka i och med klimatagendan. ’C)\
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Tagforetagen arbetar med att
skapa forutsattningar for att bo
och verka i hela Sverige genom

att forflytta manniskor och gods
effektivt och hallbart. Den svenska
transportsektorn ar idag starkt
beroende av fossila branslen och
transportindustrin star for nastan
en tredjedel av Sveriges totala
utslapp av koldioxid. Har sticker
dock taget ut, eftersom jarnviagen
i ndsta hundra ar har varit elektri-
fierad. Idag gar till exempel tageni
Sverige pa en energimix som ar helt
gron, bestaende av vattenkraft,
vindkraft och karnkraft.

— Aven om végtrafiken skulle bl
helt fri fran koldioxidutslapp, ar
energianvandningen fortfarande
lagre pa jarnvag an pa bilvag, minst
ca 70 procent lagre. Darfér maste
sa mycket som mgjligt av trans-
porterna forflyttas till jarnvagen.
Det ar ett viktigt bidrag om vi ska
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uppna Sveriges klimatmal, sager
Gustaf Engstrand, Naringspolitisk
chef pa Tagforetagen.

Férutom att tagen gar pa grén

el finns det dven en rad andra
faktorer som talar fér jarnvagens
fordel, menar Tagféretagen. Bland
annat ar olycksstatistiken battre
med tag per personkilometer
jamfort med till exempel bilvag.
Ett annat problem med bilvagarna
ar partikelutslappen fran bildack
som innebar ett stort halso-
problem. Jarnvagen ar ocksa mer
skonsam mot ekosystemet sett till
hur mycket naturvarden som tas
till ansprak nar jarnvagar byggs.
For narliggande bostadsomraden
anses tagen ocksa vara battre

vad géller bullerpaverkan och hur
mycket jarnvagen stér invanarna.

— Vikan konstatera att jarnvagen
presterar val i mdnga anseenden

Gustaf Engstrand,
Naringspolitisk chef pa
Tagforetagen, menar att s&
mycket som mojligt av
transporterna maste for-
flyttas till jarnvagen.

—och vart mal ar att bade gods-
och persontrafik ska forflyttas till
jarnvagen och tagen. Vi har manga
I6sningar pa hur taget och dess
infrastruktur kan férbattras och
darmed majliggora forflyttningen,
sager Gustaf Engstrand.

En I18sning ar att bygga ut jarn-
vagen for att effektivisera trans-
portsystemet och utvecklingen
av infrastrukturen, men dd maste
man bygga dar behovet &r som
storst. Pa sa vis kan flaskhalsar
som férsamrar framkomligheten
pa jarnvagarna elimineras och
istallet skapa plats fér mer
tagtrafik. Dock kravs det fler at-
garder an bara nybyggnationer,
menar organisationen.

— Om vi blickar ut globalt
anvander manga lander fort-
farande dieseltag. Vi behover
darfor nya, hallbara alternativ att



ersatta diesel med. Ett alternativ
ar vatgas, dar det enda utslappen
fran vatgasmotorerna ar rent
vatten och vatgasen gor det dven
mojligt att lagra stora volymer av
energi, sager Gustaf Engstrand.

Trots att jarnvagen ar elektrifierad
i Sverige kravs standig teknikut-
veckling av tadg och jarnvag.
Tagforetagen verkar for att belysa
den viktiga roll som jarnvagen hari
transportsystemet och att inno-
vativa samt digitala I6dsningar ar
vagen framat i utvecklingsarbetet.

— Vivill formedla ett systemtank
och att vi aktivt arbetar med
teknikutvecklingen inom tagindus-
trin. Bland annat ska bromsarna

i loken kunna generera energji,

for att sedan kunna ateranvanda
bromsenergin for att accelerera.
Och dessutom har vi val utveck-
lade I6sningar fér eco-driving,

bade genom instruktioner till
lokférare och tekniska optim-
eringssystem, forklarar Gustaf
Engstrand.

Eftersom transportindustrin star
for en sa pass stor del av Sveriges
totala koldioxidutslapp betonar
Tagféretagen hur viktigt det ar att
fa in mer kapacitet i systemen pa
godssidan — framfér allt i terminal-
anslutningarna. Detta for att
kunna optimera forflyttningen
fran vag och sjofart till jarnvag.
For att forbattra systemet kravs
en rad detaljatgarder som exempel-
vis att lastbilstrailers kan flyttas
fran vagen tillgodsvagnen. Idag

ar de flesta trailers inte lyft-

bara vilket kraftigt begransar
marknaden fér kombitransporter
med trailers. Da blir det méjligt for
olika transportslag att samarbeta
och gora forflyttningen till jarnvag
mycket smidigare.
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Aven om vig-
trafiken skulle bli
helt fri fran kol-
dioxidutslapp, ar
energianvandningen
fortfarande lagre
pa jarnvag an pa
bilvag, minst ca 70
procent lagre.

— Framtiden kraver multimodala
transporter med olika transport-
slag for olika delar av transport-
kedjan, for att skapa en optimal
transportkedja utifran energi-
anvandning. Det ar vad transport-
effektivitet handlar om och nagot
som vi standigt stravar mot for att
leverera en valfungerande jarnvag
som bidrar till Sveriges klimatmal,
sager Gustaf Engstrand.
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