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SVENSKKOLLEKTIVIRAFIK Ett férbund inom TRANSPORTFORETAGEN ameca

Kollektivtrafik for gron nystart
Overldmnad till Riksdagens trafikutskott 2020-09-10

Sikra kollektivtrafikens samhillsbirande funktion under och efter
pandemin! Svensk kollektivtrafik behéver stiarkta méjligheter f6r att kunna
siakerstilla ett robust system med tillricklig kapacitet for trygghet och
minskad smittspridning av Covid-19, minskat intidktstapp och okat
kollektivtrafikresande nir krisen ar over. Ett robust kollektivtrafiksystem
som gor att vi tillsammans kan skynda pa en gron nystart och omstillning
till ett hallbart transportsystem och ge minniskor jamlika férutsittningar till
studier och arbete i Coronakrisens spar.

Nu presenterar en enad kollektivtrafiksektor utmaningar och hinder for en
framtida attraktiv kollektivtrafik. Men ocksa mdéjligheter och forslag till
atgirder dir vi behover st6d av nationella beslutsfattare och férslag pa
atgirder vi sjélva vill genomfora.

Forslag och atgarder som behover vara pa plats med start hosten 2020 om vi
ska undvika att backa tio ar i tiden. Risken ar annars att vi far en
nedatgiaende spiral med simre ekonomi, indragna turer och nedlagda linjer
som leder till att firre viljer att resa med kollektivtrafiken. Konsekvensen
blir 6kade klimatutslipp, minskade arbetsmarknadsregioner och minskad
tillgdnglighet i hela Sverige.

Svensk Kollektivtrafik
Tagforetagen

Sveriges Bussforetag



Res tillsammans utan trangsel i bussar, tag, hallplatser och stationer

For att undvika trangsel och smittspridning har kollektivtrafikens aktérer sedan
Coronapandemins borjan uppmanat manniskor att undvika onddiga resor i kollektivtrafiken. I
takt med att samhillet sOker sig tillbaka till ett nytt normallige beh6ver sannolikt fler resa, med
reservation for dndrade beteenden saisom Okat hemarbete etc. Samtidigt dr det viktigt att beakta
Folkhilsomyndighetens tre scenarion f6r smittspridning av Covid_19: Molande, explosivt,
avtagande. Vilken vig utvecklingen tar paverkar naturligtvis framtida rekommendationer och
behov av atgirder. Oaktat vilket scenario som blir verklighet behover kollektivtrafiken fortsatt
stod for att aterhdmta sig fran Corona pandemins konsekvenser.

Folkhilsomyndighetens rekommendation om att i forsta hand vilja platsbokade resor fungerar pa
lingre resor med buss och tag och 1 den sirskilda kollektivtrafiken. Men for resor i den allminna
kollektivtrafiken med obokade resor behéver vi genom olika atgarder trygga fortsatt resande utan
tringsel i bussar, pa tag, vid hallplatser och stationer! Atgirderna kan delas in i fem avsnitt:

Minskad tringsel pa tig och bussar

Ett attraktivt utbud trots minskat resande och lagre biljettintidkter
Mer kollektivtrafik f6r pengarna — minska trafikkostnaderna
Attraktiv kollektivtrafik for fler resenarer

Kontinuitet kravs for att stirka kollektivtrafiken

ARl ol

Argumenten for att genomféra atgirderna finns i det avslutande avsnittet.

I. Minskad trdangsel pa tag och bussar

Minga manniskor, inte minst i samhallsviktiga arbeten, behover kollektivtrafiken for att kunna ta
sig till och fran arbetet. Studerande, barn och ungdomar och manniskor utan egen bil ir ofta
beroende av kollektivtrafiken for att kunna ha en fungerande vardag. Samtidigt behéver vi alla
kunna resa tillsammans utan tringsel 1 bussar, tag, pa hallplatser och stationer.

For att minska trdngsel behovs:

Nationella beslut under pandemin:

e Regeringen behover ge Arbetsmiljoverket uppdraget att tydliggéra enhetliga, nationella regler
for att forhindra smittspridning for anstéllda 1 kollektivtrafiken ur ett arbetsmiljoperspektiv.

e [En fortsatt dialog mellan regering, berérda myndigheter som Folkhilsomyndigheten och
Trafikverket, foretridare for landets RKM och linstrafikbolag, trafikféretag och andra aktorer
ar avgorande for att folja utvecklingen och kunna agera pa ratt satt vid ratt tidpunkt. Det ar
kritiskt att Trafikverket far fortsatt mandat att leda sektorns samverkansmaoten rorande
krishantering under Coronapandemin.

Nationella beslut efter pandemin:

e Minniskors oro for att resa i kollektivtrafiken riskerar att dréja kvar. Har behéver vi
kommunicera tillsammans. Vi anser att regeringen ska ansld medel for en
informationskampanj i regi av Trafikverket i samverkan med sektorns foretridare med fokus
pa trygga resor i kollektivtrafiken.



Eget arbete av kollektivtrafikens aktorer:

e Jimna ut peaktider i kollektivtrafiken sa att inte tringsel ombord pa bussar och tag uppstar,
primirt genom en dialog kring att ligga skolornas scheman sa att skolstarter sprids ut under
morgonen. Detta beh6ver initieras pa ett strukturerat vis Over hela landet.

e Ta fram sektorsovergripande strategier for att undvika tringsel vid ersittningstrafik, instélld
trafik etc.

e Initiera ett samarbete fOr hela kollektivtrafiken med evenemangs- och bescksnaringen
rorande hur kollektivtrafik kan utféras med hinsyn till rekommendationerna rérande
Covid_19 under hosten 2020.

2. Attraktivt utbud trots minskat resande och ldgre biljettintdkter

Coronapandemin har halverat kollektivtrafikresandet 1 Sverige. Kollektivtrafikresandet har
minskat fran 31 procent av det motoriserade resandet 2019 till 15,7% procent i maj enligt
Kollektivtrafikbarometern. Det kraftigt minskade kollektivtrafikresandet har lett till att de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna och linstrafikbolagen gir med en miljard kronor i f6rlust.
Varje manad. For 2020 kan forlusten uppga till Gver 9 miljarder kronor. Detta riskerar i sin tur att
leda till en nedatgaende spiral av omfattande sparbeting fran regioner och kommuner och
ytterligare minskat kollektivtrafikresande.

For trafikforetag som dr helt beroende av biljettintikterna, sisom kommersiell buss- och
tagtrafik, har det minskade resandet inneburit att viss linjelagd kollektivtrafik helt fatt stillas in 1
perioder.

Jarnvigsstationer och bussterminaler férblev 6ppna men den dramatiska minskningen av antalet
resenirer har en stor paverkan pa fastighetsigare och niringsidkare vars intikter ar direkt
beroende av att potentiella kunder bescker deras butik eller servering.

Redan innan krisen vintades fyra regioner och drygt 20 kommuner att héja skatterna under 2020.
Enligt SKR:s prognoser fran hosten 2019 gick kommunerna in i ett allt svarare ekonomiskt lige
och arbetade med effektiviserings- och besparingsplaner for att fa ihop budget och plan f6r
perioden 2020-2022." Sedan dess har regionernas och kommunernas kostnader i spiren av
coronakrisen stigit brant. Att 6ka regionernas och kommunernas skattefinansiering av
kollektivtrafiken ar helt uteslutet, istillet ar risken stor att en del regioner och kommuner kommer
att sinka skattefinansieringen for att ticka 6kade kostnader 1 sjukvarden och édldreomsorgen och
vikande skatteintikter genom att ge kollektivtrafiken spara annu mer pa kollektivtrafiken.

Aven fér den helt kommersiellt finansierade linjelagda kollektivtrafiken r det en utmaning att
aterga till trafik i niva med den som fanns fore Coronapandemin och samtidigt uppratthalla
mojlighet till social distansering. Den genomsnittliga vinstmarginalen i den svenska
bussbranschen dr exempelvis 4 procent och att endast kéra halvtomma bussar pa manga turer
riskerar att sla ut hela vinsten och diarmed riskera foretagens langsiktiga 6verlevnad med
konsekvensen att exempelvis landets expressbussar kan foérsvinna.

I SKI. (2019) Ekonomirapportten, oktober 2019. Om kommunernas och regionernas ekonomi


https://webbutik.skr.se/bilder/artiklar/pdf/7585-549-3.pdf?issuusl=ignore

For att de kraftigt minskade biljettintdkterna inte ska leda till indragen trafik behovs:

Nationella beslut under pandemin:

® Ytterligare statligt ekonomiskt stod likt regeringens sirskilda stod till kollektivtrafiken® D3
blir det, likt i Danmark’, méjligt fér landets RKM och linstrafikbolag att uppritthalla
kollektivtrafikutbudet och inte behova 6ka biljettpriserna, och kompensera kontrakterade
trafikféretag och minimera riskerna f6r varsel.

e Ett forlangt omstillningsstod likt det som norska regeringen gett landets expressbussforetag
och resendring for att de ska kunna uppritthalla systemet med gott om plats {or alla resendrer
som idag behover expressbussen for lingviga resor till studier m.m. 6ver landet”.

Nationella beslut efter pandemin:

e Konsekvenserna av pandemin kommer ge avtryck under méanga ar framéver. Det dr viktigt att
de stédatgiarder som ges under pandemin fortsitter en tid efter att pandemin ar 6ver. Annars
kommer krisen att fordjupas och effekten av satsade medel undergrivs.

Eget arbete av kollektivtrafikens aktorer:

e Skynda pi arbetet med att utveckla branschens upphandlingsformer och rekommendationer i
nista generation av modellavtal f6r kollektivtrafiken inom Partnersamverkan f6r en
forbattrad kollektivtrafik med erfarenhet ur Coronakrisen®.

e Vihar I6sningar i form av plexiglasskydd etc. Dessa hanteras i dagslaget olika
Arbetsmiljéverkets beslut dr kopplade till individuella foretag.

3. Mer kollektivtrafik for pengarna — minska trafikkostnaderna

Vi som ansvarar och bedriver kollektivtrafik i Sverige vill skapa en attraktiv kollektivtrafik. Idag
ser vi att vi skulle kunna anvinda vira samlade resurser mer effektivt och pa sa sitt fa mer
kollektivtrafik for de pengar som satsas av olika aktorer. Men vi férfogar inte sjilva 6ver alla de
faktorer som styr trafikkostnaderna.

For att minska trafikkostnaderna behover vi:

Nationella beslut under pandemin:

e Regeringen behover intensifiera sitt arbete for att Sverige ska behalla skattenedsittningen pa
héginblandade biodrivmedel.

e Ta bort skatten pa el som anvinds i bussar och skapa samma skatteundantag pa el som for
spartrafiken

3 https /[ www. bussmagasmet se/2020/06/ covid-19-full-kompensation-till-kollektivtrafiken-i-danmark/
4 https:/ /www.bussmagasinet.se/2020/07 /mangmiljonstod-till-expressbussat-i-norge/
> https:/ /www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/


https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2020/07/regeringsbeslut-om-stod-till-kollektivtrafiken/

= Staten maste ta kostnaderna f6r ERTMS-ombordutrustning och dessutom skjuta pa
overgangen till ERTMS i Sverige och ta fram en realistiskt inférandeplan, koordinerad med
EUs viktigaste medlemsstater och véra grannlinder.

» Agera f6r dndrade banavgifter genom att

o Arbeta for att fa bort tringselavgiften i banavgiften eftersom det inte paverkar
tringseln pa banorna utan bara ar ett sitt for staten att ta in pengar fran regionerna

o Slopa, pausa eller reducera banavgifterna — regeringen behover intensifiera sitt arbete
gentemot EU-kommissionen och utnyttja de mojligheter som redan ges till
reducerade banavgifter och bor dirutéver verka for langsiktigt ligre banavgifter inom
EU.

e Rikta sirskilda 6ronmarkta medel f6r framkomlighetsatgirder f6r busstrafiken pa statliga
vigar, sasom kollektivtrafikkorfalt och signalprioritering

e D0r att kollektivtrafiken ska kunna fortsitta att utvecklas och 6ka sin marknadsandel av
resandet krivs beslut nu om kraftiga investeringar i ny kapacitet. Svensk infrastruktur behéver
kapacitetsh6jande atgirder dven 1 stiderna.

Nationella beslut efter pandemin:
= Samordnad planering av vigarbeten mellan 4 ena sidan Trafikverket, underhallsféretagen och

landets kommuner och 4 andra sidan RKM samt trafikféretagen.

= Samordna planeringen av banunderhallet, bl.a. behover staten genom Trafikverket planera
underhallet tillsammans med RKM samt trafikfGretagen och jirnvigsbranschen.

Eget arbete av kollektivtrafikens aktorer:

e Redan nu pagar ett ambitiost utvecklingsarbete hos flera RKM och trafikféretag dir man tar
fram nya tjanster, exempelvis olika appar, som visar aktuell tringsel i kollektivtrafiken. Sa har
bl a Skanetrafiken och Nobina gjort. Genom det branschgemensamma utvecklingsarbetet
inom Samtrafiken AB pagar ocksa flera projekt kring delning av data for att utveckla nya
anvindarvinliga tjdnster for kollektivtrafikens resenirer.

4. Attraktiv kollektivtrafik for fler resendrer

Minniskor viljer hur de reser utifran olika grunder. Kollektivtrafiken maste vara attraktiv —
bekvim, prisvird etcetera.® Mycket kan vi sjilva styra — men inte allt.

For att oka kollektivtrafikens attraktivitet behovs:

Nationella beslut under pandemin:

= Att regeringen infor en framtida proposition noga beaktar de olika branschorganisationernas
synpunkter i utredningen om ett nationellt biljettsystem’

6 K2 (2015) Att stvra mot 6kad kollektivtrafikandel. En kunskapsoversikt. K2 RESEARCH 2015:2
7 https://www.regeringen.se/ rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2020/04 /sou-202025/



http://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_bifogad_fil/att_styra_mot_okad_kollektivtrafikandel_k2_research_2015_2.pdf
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2020/04/sou-202025/

Att regeringen ersitter reseavdraget med en avstindsberoende och firdmedelsneutral
skattereduktion for arbetsresor.

Att stadsmiljéavtalen delas upp i tvi olika potter mellan gods- och persontransporter sa att
satsningar pa en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik kan
tydliggoras och forstirkas. Regelverket behéver ocksa utvecklas och forenklas sa att det blir
enklare att soka f6r angeldgna kollektivtrafikprojekt. Det bor ocksa bli méjligt att limna in
ansokningar fran fastighetsiagare att genomféra atgarder, exempelvis cykelparkering vid
fastigheter 1 kollektivtrafiknira ligen.

Nationella beslut efter pandemin:

Att formansbeskattningen av kollektivtrafikkort som anstillda far som loneférman tas bort
Att subventionen av férmansbil tas bort

Oka efterlevnaden av férmansbeskattningen av fri och subventionerad parkering vid arbetet
Att staten genomfor punktlighetsatgirder for tagtrafiken

Att vi kollektivtrafiken far nollmoms med bibehéllen avdragsritt f6r ingaende moms

Eget arbete av kollektivtrafikens aktorer:

Digitala 16sningar fran RKM och trafikforetag gor det allt enklare for resenirerna att planera
en bekvim resa

Fordonen 1 kollektivtrafiken blir allt tystare och utrustas med wi-fi

Den linjelagda kollektivtrafiken ir ledande i samhaillets omstallning till ett hallbart samhille:

o Tagtrafiken i Sverige kors idag helt pa el, forutom de banor som Trafikverket inte
elektrifierat.

o Tunnelbanan i Stockholm och sparvagnar runt om 1 landet kors helt pa el.

o Busstrafiken kors idag till 6ver 85% helt fornyelsebart. Riknar man enbart in de
bussar som gar 1 offentligt upphandlad trafik blir siffran 6ver 90%. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och bussbranschen arbetar nu for att ytterligare driva pa
denna utveckling. Bland annat vill vi att regeringen fattar beslut om slopad elskatt pa
bussar i syfte att jaimstilla beskattningen for alla kollektivtrafikens fordon.

5. Kontinuitet krdvs for att stdrka kollektivtrafiken

Aterhimtningsfasen fér den svenska kollektivtrafiken efter Coronakrisen kommer att vara under
en ling tid. Men det ar viktigt att den inte blir lingre 4n vad som behévs! Diarfor dr det vasentligt
att de insatser som gors, t.ex. statlig ekonomiskt stéd, inte dr for svaga eller kortsiktiga. Det



kommer ta tid att 6ka kollektivtrafikresandet, sarskilt sedan bade nationella och regionala
myndigheter upprepat ’res helst inte med kollektivtrafiken” under en stor del av 2020.

For att sdkerstdlla och stdrka kollektivtrafiken och sdkra fortsatt fortroende behavs kontinuitet:

Nationella beslut under pandemin:

Regeringen behéver forlinga det 6ronmirkta stod till landets regionala
kollektivtrafikmyndigheter som beslutades den 11 maj

Nationella beslut efter pandemin:

Foljdforskning behover initieras for att ge kunskap om limpliga atgiarder och underlag f6r
vetenskapligt grundade strategier pa efter pandemin. Hir kan utékade och destinerade anslag
till K2, Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik, utgora en viktig del®

Foéra dialog med myndigheter och Regeringskansliet for att stirka kollektivtrafikens
forutsittningar, till stor del baserat pa de resonemang som f6rs 1 TRAST och KolTRAST.

Regeringen bor ge Trafikanalys i uppdrag att géra en riskanalys av samhillseffekterna av
utebliven transportpolitisk maluppfyllelse gallande hinsynsmalet och tillganglighetsmalet vid
minskad kollektivtrafik.

Eget arbete av kollektivtrafikens aktorer:

Nyttja de etablerade samverkansforum och natverk vi har for att utbyta erfarenheter, sprida
kunskap och diskutera férslag pa atgirder sa att nyttan triaffar ratt.

Fortsitta branschens partssammansatta arbete inom Partnersamverkan for en forbattrad
kollektivtrafik i syfte att ta tillvara kunskap, innovationer och utveckling fran alla branschens
aktorer och didrmed skapa resurser for ett kontinuerligt utvecklingsarbete.

8 http://www.k2centrum.se
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Ord pa vagen framat

En stor del av resenirerna kommer sannolikt att atervinda till kollektivtrafiken nir pandemin ar
over, men férmodligen inte alla. Hur stort resenirstappen blir 4r i dag omoijligt att siga. Om en
forsamrad ekonomi hos savil offentliga aktorer som trafikféretag har lett till indragen
kollektivtrafik och hojda biljettpriser kommer det att ta manga ar att komma tillbaka till samma
nivaer som innan coronakrisen. Till detta kommer att det finns risk for att en kvardréjande
lagkonjunktur som kommer att minska kollektivtrafikresandet med 6kade klimatutslipp och
krympande arbetsmarknadsregioner som f6ljd. Riksdagens och regeringens agerande under krisen
avgor Sveriges aterhdmtning och gréna omstart efter pandemin. Samtidigt har vi aktorer inom
kollektivtrafiken ocksa ett stort ansvar fOr att aterfd kollektivtrafikresenarerna och 6ka
kollektivtrafikresandet ytterligare.

Okat resande med kollektivtrafiken - en positiv trend som bréts av Corona

Varje ar gors 1,6 miljarder resor med de regionala kollektivtrafikmyndigheternas kollektivtrafik,
vilket motsvarar 96 % av bussresorna och 88 % av tagresorna. De senaste aren (2006-2019) har
kollektivtrafikens marknadsandel 6kat fran 18 till 31 procent’ . Dirtill kommer den linjelagda
buss- och tagtrafik som kors av kommersiella aktorer, sisom expressbussar och nationell
tagtrafik. Kollektivtrafikresandet har under Corona pandemin minskat fran 31 procent av det
motoriserade resandet 2019 till 15,7% procent i maj enligt Kollektivtrafikbarometern.

Kollektivtrafiken ar ocksa en stor arbetsgivare, med 6ver 36 000 arbetstillfillen Gver hela Sverige.
Exempelvis sa har bussbranschen har ca 19 500 anstillda inom linjetrafiken. Inom persontrafik
pé jarnvig arbetar nastan 12 000 manniskor. Inom sparvigstrafiken arbetar ca 1 500 och inom
tunnelbanan ca 2 700 personer. Skirgardstrafiken har 1 500-2 000 ombordanstillda'’. Men vi har
redan sett stora varsel pga. neddragen trafik i Corona-krisens spir. '

En tredjedel av Sveriges vuxna befolkning har kollektivtrafiken som enda resealternativ. Omkring
60 procent av befolkningen 6ver 6 ér ér helt eller delvis beroende av kollektivtrafik vid resor dar
de inte kan ga eller cykla. Kollektivtrafiken 6ppnar samhallet f6r alla som inte har méjlighet att
kora bil och gor det mojligt f6r dem att ta sig till arbete, skola, fritidsaktiviteter, service, néjen och
vanner. Men kollektivtrafiken skapar inte bara frihet f6r minniskor att ta sig dit de vill. Den
spelar dven en viktig roll f6r att bryta utanférskap, minska barridrer och forbittra integrationen
mellan olika stadsdelar. Utan kollektivtrafik skulle stora grupper forlora tillgangligheten till
arbetsplatser, fritidsaktiviteter och service. Segregationen och de sociala klyftorna skulle 6ka.

Kollektivtrafikens nytta i samhéllet maste fortsatt sikras

Hallbara stider och en attraktiv gles- och landsbygd bygger pa att det fortsatt finns en effektiv
och attraktiv kollektivtrafik. Kollektivtrafiken bidrar till att na Sveriges transportpolitiska mal'?,

9 Kollektivtrafikbarometern Arsrapport 2019
10WSP (2017) Kollektivtrafikens samhallsnvtta

1 https:/ /www.bussmagasinet.se /2020/06/nva-nerskarningar-i-skane-bergkvarabuss-varslar-90-bussforare

12 Regeringens proposition 2008/09:93
https://www.regeringen.se/contentassets/80dd7d80fc64401ca08b176a475393¢c5/mal-for-framtidens-resor-och-

transpotter-prop.-20080993
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6kad produktivitet, sysselsittning och tillvixt i ekonomin®, samt regional utveckling minskad
tringsel och 6kad tillginglighet'.

Utbudet i kollektivtrafiken har 6kat pa senare ar. Medvetna satsningar pa framfor allt regional
tagtrafik och moderna fordon sasom elbussar och uppgraderade tig har kopts in for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och bidra till en hallbar omstillning for ett klimatsmart
transportsystem.

Statistik fran Kollektivtrafikbarometern visar att resendrernas fértroende f6r kollektivtrafiken inte
har minskat under Coronakrisen. Det kommer fortsatt att finnas stort behov av kollektivt resande
bade hos individer och samhillet. Samtidigt uppmanas vi att inte resa kollektivt. Det finns en risk
for att motstridiga budskap skapar osidkerhet hos kollektivtrafikens resenirer. Kollektivtrafikens
aktorer vill nu arbeta for att sikerstilla ett robust system med tillricklig kapacitet for att inte gora
avkall pa trygghet och bidra till minskad smittspridning.

Redan 2008 tog aktorerna 1 kollektivtrafiken ett gemensamt initiativ genom att bilda
Partnersamverkan for en forbittrad kollektivtrafik. Det 6vergripande malet ar att kollektivtrafiken
ska nd en férdubblad marknadsandel. En fé6rdubbling av kollektivtrafiken bidrar till att na
angeldgna samhillsmal nir det galler milj6, sysselsattning, trafiksikerhet och jaimstalldhet. Dirfor
arbetar en enad bransch mot visionen “kollektivtrafiken dr en sjalvklar del av resandet i ett
hallbart samhille”". Bakom Partnersamverkan stir de nationella branschorganisationerna Svensk
Kollektivtrafik, Sveriges Bussfoéretag, Tagforetagen, Sveriges Kommuner och Regioner samt
Trafikverket och Jernhusen. Nu gar vi vidare och krokar arm for att tillsammans arbeta fér en
svensk kollektivtrafik med tillricklig kapacitet for att inte gora avkall pa trygghet och bidra till
minskad smittspridning. Men liksom 2008 behéver vi nu 2020 stod av vara beslutsfattare pa
nationell niva for att kunna bibehalla ett robust system med tillricklig kapacitet f6r trygghet och
minskad smittspridning av Covid_19!

Vad kan kollektivtrafiken bidra med vid aterstarten av Sverige?

Nu och vid éterstarten av Sverige maste arbetslosheten minska och sysselsittningen 6ka.
Kollektivtrafiken dr ett kraftfullt sitt att skapa bittre tillginglighet fo6r breda lager av
befolkningen, med manga virdefulla effekter pa arbetsmarknaden. Kollektivtrafiken vidgar
minniskors arbetsmarknader och gor att foretagen far littare att rekrytera personal med ratt
kompetens. Det uppstar en matchningseffekt som 6kar produktiviteten i ekonomin, héjer
l6nerna ilandet och 6kar sysselsittningen. Harigenom Okar kollektivtrafiken skatteintikterna med
flera miljarder per 4r.'

Klimatmalen ligger fast och maste uppfyllas. Kollektivtrafiken minskar utslaippen av utslippen pa
tva satt, dels genom att genom att minska sina egna utsldpp, dels genom att ta marknadsandelar
fran biltrafiken. Kollektivtrafiken har sedan 2010 minskat sina utslipp med 6ver 600 000 ton
koldioxid per 4r'" och de regionala kollektivtrafikmyndigheterna leder i dag utvecklingen mot en
fossilfri transportsektor. 92 procent av kollektivtrafiken med buss kors med fornybara drivmedel
eller el. Sparvagnarna och tunnelbanorna gir till 100 procent pa el och tigen drivs helt pa el
férutom nagra fa banor som Trafikverket dnnu inte elektrifierat. Eftersom kollektivtrafiken har

B3YWSP (2019) Analys av hur kollektivtrafiken kan oka sysselsattningen, produktiviteten och tillvixten

Kollektivtrafikens nytta f6r kommunerna landstingen och regionerna,

4 WSP (2019) Kollektivtrafikens nytta f6r kommunerna landstingen och regionerna, WSP (2017) Kollektivtrafikens
sambdllsnytta

15 https: / /www.svenskkollektivtrafik.se /partnersamverkan /om-oss/mal-och-vision

16 WSP (2019) Kollektivtrafikens nytta f6r kommunerna, landstingen och regionerna)

17 WSP (2018) Kollektivtrafikens bidrag till transportsektorns klimatmdl

, WSP (2019)



http://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/rapport-analys-av-hur-kollektivtrafiken-kan-oka-sysselsattningen-produktiviteten-och-tillvaxten-2019
http://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/rapport-kollektivtrafikens-nytta-for-kommunerna-landstingen-och-regionerna---slutlig-2019.pdf
http://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/fakta/branschfakta/kollektivtrafikens-samhallsnytta-rapport-2017
http://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/fakta/branschfakta/kollektivtrafikens-samhallsnytta-rapport-2017
https://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/om-oss/mal-och-vision/
http://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/rapport-kollektivtrafikens-nytta-for-kommunerna-landstingen-och-regionerna---slutlig-2019.pdf
http://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/rapport-kollektivtrafikens-bidrag-till-klimatmal.pdf

minskat sina klimatutslapp sa mycket uppnas 1 dag den storsta klimateffekten genom 6kad
kollektivtrafikandel. Mellan 2006 och 2019 hade kollektivtrafikens andel av det motoriserade
resandet Okat frin 18 till 31 procent. '* Med tio 4r kvar till 2030 hade kollektivtrafikbranschen
uppnitt tva tredjedelar av det fordubblingsmal som sattes inom Partnersamverkan for en
forbittrad kollektivtrafik.

Pa samma sitt som en 6kad kollektivtrafikandel bidrar till en god spiral ger dess motsats risk for
en nedatgaende spiral om inte atgirder som stirker kollektivtrafikens konkurrenskraft snabbt
kommer pa plats. Simre ekonomiska forutsittningar kan ge indragna turer eller nedlagda linjer
som leder till att manniskor viljer bort bussen eller taget. Det ger 6kade klimatutslipp och
minskad tillginglighet. En utveckling som nu hosten 2020 i Coronakrisens spar ar reell och
riskerar att géra sa att de omfattande satsningar pa kollektivtrafiken som gjorts de senaste tio aren
undergravs!

18 Kollektivtrafikbarometern Arsrap_p_ort 2019
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