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Konsekvenser av Coronavirusets spridning for Sveriges tagforetag

Tagforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisationen med cirka 70 medlemmar som har
ndrmare 17 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de flesta av Sveriges aktiva
tdgoperatorer. Tagforetagen — tidigare Branschforeningen Tdgoperatorerna och Almega
Spartrafik — ingar sedan den 1 januari 2020 som eget forbund inom Almega, som dr en
medlemsorganisation inom Foreningen Svenskt Ndringsliv.

Vi befinner oss mitt i en global kris av séllan skidat slag som slér hért mot samhaéllet, mot vart
niringsliv och mot vart samhillskritiska transportsystem. I regeringens och andra
myndigheters krispaket hittills har vi sett statliga dtgdrder i form av exempelvis kompensation
till kommuner och regioner for extraordinira atgarder och merkostnader inom hélso- och
sjukvérden m fl kopplade till coronaviruset. Staten tar tillfdlligt 6ver sjukloneansvaret i tva
mdnader. I vissa branscher dr det aktuellt med tickande av kostnadsokningar och forluster
savél som andra ldttnader frdn myndigheter. Vi upplever for narvarande en proaktiv héllning
fran regering och myndigheter.

Tégforetagen representerar samhéllskritisk verksamhet och vi utgor de facto en del av
infrastrukturen for ett fungerande samhille. Just nu gér kollektivtrafiken i Sverige pa knéna —
vi dr inte 1angt ifran l4get inom flyget, dvs en mycket allvarlig situation som foranlett ett
kraftfullt riktat statligt stodpaket. Biljettforsdljningen och resandet har minskat dramatiskt.
Godstransporter pa jirnvég har stora praktiska utmaningar men upprétthalls i skrivande stund.
Samtidigt dr det kritiskt for hela Europas varu- och industriforsorjning att dessa transporter
kan fortsétta. Vi forutsitter att regeringen i denna allvarliga situation &r beredd att snabbt fatta
beslut om ett finansiellt stodpaket riktat dels mot kollektivtrafiken och den kommersiella
trafiken pé jarnvég, dels mot godstrafiken pa jarnvig. Det behdvs likviditetspaverkande
atgirder av alla tdnkbara format, och i synnerhet i form av nedséttning av avgifter till
Trafikverket. Det finns behov av regelforenklingar samt fortsatt dialog om lattnader och stod
for att uppritthdlla verksamheten i1 dagsldget och konkurrenskraften i en néra framtid. I god
anda vill vi bidra med en konkret lista som innehéller forslag pé atgirder, se nedan.

Om leverans fran vér bransch tas for given” och om man tror att >’ det bara funkar” finns en
risk att jarnvégstransporter dr branschen som glomdes bort. Det far helt enkelt inte ske. Da
forlorar samhaéllet drastiskt i tillgédnglighet, industrin tappar i konkurrenskraft och jarnvégens
forvintade viktiga bidrag till uppnéende av klimatmaélen uteblir.



Vi bildgger en dversiktlig problembild efter sondering med Tégforetagens medlemmar, se
bilaga.

Sammanfattningsvis ser Tagforetagens medlemmar behov av foljande atgarder pd kort sikt:

1) Statlig likviditetsgaranti pga akuta likviditetsproblem, l&negarantier och eventuella
kapitaltillskott.

2) Statlig generell kompensation for kostnader, forluster och uteblivna intédkter till f61jd
av myndighetskrav.

3) Statlig kompensation for kostnader, forluster, produktionsmerkostnader och uteblivna
intékter for att uppratthdlla verksamheten i en hért drabbad gods-/ kollektivtrafik, som
fir betraktas som samhéllskritisk verksambhet.

4) Statliga garantier for personalkostnader, skatter och avgifter.

5) Trafikverket — nedséttning av banavgifter, inkl sparavgift, passageavgift samt
taglidgesavgift, bokningsavgift (avbokning av tilldelad kapacitet), forlustpaslag per
fordonstyp samt kostnader for elkostnad.

6) Trafikverket — ldttnader avseende kvalitetsavgifter orsakade av jarnviagsforetag, i
synnerhet de orsakskoder som drivs av planerings- och/eller resursproblematik.

7) Transportstyrelsen — avstd frin att fakturera tillsynsavgifter.

8) Skatteverket — nedséttning av arbetsgivaravgifter och arbetsgivaravgifter pa sjuklon

9) Vi vill uppmérksamma regeringen pa behovet av att tillata avsteg fran kor- och
vilotider och att gora rimliga avsteg fran kollektivavtalade tidsregler (forare har t ex
uttryckt att de hellre arbetar l&ngre/mer for att slippa passresor tillbaka). Vi méste i
sammanhanget patala behovet av att kritiska personalgrupper kan arbeta i stillet for att
1 hemmet ta hand om sjuka eller till och med friska barn.

10) Lokforare bor klassas som samhéllskritisk kategori och snabbutbildning av lokforare
inom persontrafiken bor etableras s att de kan vara resurs for godstrafik.
Transportstyrelsen ser positivt pa snabbutbildning men bedomer att det forutsétter
sedvanlig riskbedomning och kompletterande utbildningsplan.

11) Trafikverket — Analys om planerade banarbeten i nirtid (T20) behover genomforas
enligt plan eller om kapacitet kan frigoras for att skapa &n mer utrymme for det
trixande som krivs for att 10sa resurs-/bemanningsfragor. Dértill 6vervéga att forligga
underhall dven till dagtid sa att godset far bittre spelrum pé de stora straken, dvs 6kad
kapacitet for godstrafik ndr persontrafiken drar ned.

Motiveringen for kompensation och ldttnader ar kostnader, forluster och uteblivna intdkter
uppstar till f6ljd av myndighetskrav och smittspridning, dvs som en direkt f6ljd av drastiskt
resendrsbortfall, omplanering, extra kostnader for personaltransporter och passresor, okat
overtidsuttag, personalbortfall pga sjukfranvaro, omhéndertagande av barn pga stingda dagis
och skolor, m m. Véra verksamheter dr av karaktéren att de utgdr samhallsviktiga funktioner
och de bor uppritthallas sa 1dngt mdjligt. For nérvarande prioriteras godstrafiken pé jarnvég
mycket hogt inom hela Europa for att sékerstélla varu- och materielforsorjning.

Branschen stér for narvarande infor tidskritisk utrullning och inkép av ERTMS-
ombordutrustning. Det forefaller orimligt att Trafikverket under dessa omstandigheter
fortsdtter med nuvarande tidplan. Utrullningen som helhet bor pausas och utrullningen pa
Sodra stambanan bor skjutas upp 1 minst tva dr. Dértill kommer att investeringsstod till dgare
av fordon blir helt nédvandigt. Annars riskerar utrullningen inom tdgmarknaden utebli och
som en f0ljd av det riskeras framtida transporter pa jarnvig i Sverige, framforallt inom
godstrafiken. Ett liknande synsétt gor sig gdllande avseende pdgaende och néra forestdende



investeringar i en ny vagnflotta for godstrafiken till f61jd av krav i Tyskland och Schweiz pa
tystare godsvagnar.

P& nagot lingre sikt ser Tagforetagens medlemmar bade inom person- och godstransporter
behov av konkreta stodatgédrder for att sikerstilla branschens konkurrenskraft. I synnerhet ar
godstransporter pa jirnvag redan dr en anstrangd och utmanad bransch dér kénsligheten for
externa storningar dr véldigt hog med stor paverkan pa afférsplaner och mojlighet att leverera
pa finansiella mal. Den l4gre prioriteringen av godstag jaimfort med persontdg som leder till
successivt simre tidtabeller, borde ge rabatterade banavgifter pga den ldgre kvaliteten i
tdglagen.

Stockholm den 19 mars 2020

Bjorn Westerberg
tf forbundsdirektor, Tagforetagen



Till framstillan ang kostnader och forluster i anledning av spridning av Covid 19
Inventering av utmaningar Tagforetagen

1. Vilka kostnader/forluster har uppstitt hos er till foljd av direkta tillkommande krav och
pdlagor fran myndigheter?
(Specificerar krav/orsak, myndighet och kostnadspost)

Trafikverket har begirt planering utifrdn reducering 10 respektive 40%
» Planeringsresurser

Regeringens forordning om férbud mot samlingar fér 6ver 500 personer
» Minskade biljettintdkter

Norska myndigheters krav pa karantén for resenérer fran utom norden/ Norge.
» Minskade biljettintékter

Danska myndigheters krav
» Minskade biljettintdkter

Losningsforslag:
Kompensation for kostnader, forluster och uteblivna intékter till f61jd av myndighetskrav.

2. Vilka kostnader/forluster har uppstdtt hos er till foljd av virusspridningen men utan att
det iir en foljd av krav eller pdlagor fran myndigheter?
(Specificerar orsak/storning och kostnadspost uppdelat pa person- resp godstrafik)

Virusspridningen

Persontrafik:

» Intékterna i persontrafiken har i princip halverats, vilket innebér, att var persontrafik i
strikt ekonomisk mening snarast bor avvecklas sa niar som pa enstaka tdg pa sondagar.
All ombordpersonal, ca 18 pers, sdgs i sé fall upp och ersétts med timanstillda for
sondagstjénst. (Operator A)

Hittills har vi bara haft enstaka sjukskrivningar och inga instdllda tdg, men risken &r
uppenbar att vi dven far sddana kostnader. (Operator A)

Minskat resande och forlorade inkomster pga resenérer arbetar hemma, vérdar barn
eller sjukskriver sig 1 utokad omfattning. (Operator B)

Okad sjukskrivning, en dubblering av korttidsfranvaro t o m 16 mars. (Operatdr B)
Okat dvertidsuttag. (Operatdr B)

Viten frén Trafikhuvudmén pga instéllda avgéngar. (Operator B)
Produktionsbortfall pga ldgre niva pa bestillningar fran trafikhuvudman. (Operator C)
Allménhetens oro och foretagens reserestriktioner for smitta har medfort minskat
resande. (Operator C)

Okade kostnader for stidmaterial, extra stidning, sjukfranvaro etc. (Operator C)
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Godstrafik:

>

>
>
>

Storre osédkerhet fran kunderna och 6nskan om 6kad flexibilitet i olika floden skapar
merkostnader. (Operator D)

Okad niv4 p4 sjukskrivningarna av forare gor att vi inte kan uppritthélla var
reservhallning, vilket fatt som konsekvens att ett antal tag har stillts in. (Operator D)
Sjukfranvaron har dkat rejalt som en f6ljd av de allminna rekommendationerna att
stanna hemma vid minsta forkylningssymptom (Operator E)

Vid personalbortfall kommer kostnader for overtidserséttning och personalrelaterade
omplaneringsaktiviteter (passresor, hyrbilar, hotell, karantdnboende, etc.) att 6ka
(Operator E)

Fortsatt marknadsnedgang leder till en tydlig volymminskning, vilken innebér att fasta
kostnader 1 forhallande till intdkten 6kar med negativ paverkan péd bolagets resultat
som foljd. (Operatdr E)

I en redan anstrangd och utmanad bransch ar kédnsligheten for externa stérningar
véldigt hog med stor paverkan pa affarsplaner och mojlighet att leverera pé finansiella
mal. (Operator E)

Underhall &r viktigt for lok- och vagntillgdnglighet for att uppréatthdlla ett fungerande
transportsystem for Sveriges viktiga industriféretag. Om externa
underhallsleverantorer drabbas kan egen forméga behdva 6ka och g upp pa fler skift
med péaverkan pa kostnader (och vice versa). (Operator E)

Nér/om resandetdgen dndrar sitt frekvensutbud kan bemanningskostnaden komma 6ka
om och redundansen vid storningar att minska genom att produktionen inte kan
bemannas lika effektivt. (Operator E)

Losningsforslag:

Att tillata avsteg fran kor- och vilotider samt generdsa avsteg fran kollektivavtalade tidsregler
(forare har t ex uttryckt att de hellre arbetar ldngre/mer for att slippa passresor tillbaka).

Kompensation for kostnader, forluster, produktionsmerkostnader och uteblivna intékter for att
uppratthdlla samhallskritisk verksamhet.

3. Vilka avgifter bedomer ni kunde vara rimligt att reducera eller helt slopa fran
myndigheters sida i det uppkomna liget?
(Specificerar myndighet samt bendmning av avgift och kort motivering)

Trafikverket

>

>

Banavgifter, inkl sparavgift, passageavgift samt tdglagesavgift, bokningsavgift
(avbokning av tilldelad kapacitet), forlustpaslag per fordonstyp samt
Kostnader for elcertifikat

Skatteverket

>
>

Arbetsgivaravgifter
Arbetsgivaravgifter pa sjuklon under pagéende virusutbrott

Transportstyrelsen

>

Tillsynsavgifter

Motivering
Lattnader for att uppritthalla samhallskritisk verksambhet.



Kraftigt sjunkande intékter akuta sjukskrivningar for personal/svérighet att ticka
bemanningsvakanser etc.

Satt ned infrastrukturavgifter frdn 1 mars och pé sa sitt skapa finansiellt utrymme for
operatorer att vidta nddvéindiga atgérder som annars paverkar resultat och kassaflode

4. Samma fraga som 3. ovan men specifikt avseende Trafikverket kvalitetsavgifter?
(Specificerar bendmning av kvalitetsavgift och kort motivering)

Kvalitetsavgifter

> Instéllelse av tag p g a Coronasmittan bor kodas som Olyckor etc / Externa héndelser
(redan genomfort)

» Lattnader av kvalitetsavgifter orsakade av jarnvigsforetag, detaljeras men i forsta hand
de orsakskoder som drivs av planerings- och/eller resursproblematik samt
foljdverkningar fran personalbortfall eller omledning/omplanering pa grund av
vikande volymer

» Kuvalitetavgift for sent instéllda tag orsakat av sjukdom bland egen personal eller
sjukdom bland verkstadspersonal

» Kuvalitetsavgifter pga sen avgang fran utgangsstation beroende pa forsok att
uppratthdlla samhillsnyttig persontrafik med mindre personella resurser

Motivering
Person- och godstrafiken pa jirnvég far anses vara en viktig samhéllsfunktion.

Extraordinirt/force majeure och om vi kodar om dessa frin en J-kodning till en O-kodning
(naturhidndelse) sa utgar inga kvalitetsavgifter, vilket innebar en mojlighet till en enkel
implementering inom ramen for befintligt arbetssétt.

5. Mer indirekta effekter

ERTMS ombordutrustning
» Orimligt fortsétta med nuvarande tidplan
» Investeringsstod annars uteblir utrullningen

Uppgradering bromssystem /vagnflotta gods
» Finansiering bromsblocksproblematik sa att bolagets egna finansiella utrymme kan
sdkras i oroliga tider och allokeras till kortsiktiga produktionsupphallande aktiviteter

Omplanering banarbeten
» Analysera om planerade banarbeten i nértid (T20) behover genomforas enligt plan
eller om kapacitet kan frigoras for att skapa 4n mer utrymme for det trixande som
krévs for att 16sa resurs-/bemanningsfragor




