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Politikerveckan Almedalen hade farre

besokare i ar an forra aret, som var ett valar

med allt vad det innebar for denna

politikerarena som ligger endast cirka 2

manader fore valdagen. Dock var det
mojligen ett mer fokuserat program an

tidigare ar. Det marktes genom att enskilda
moten och rundabordssamtal med tydligt

stallda fragor till kunniga paneler

dominerade vara dagar i Visby. Vi tror det ar

en trend att minska pa att bara
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kommunicera och snarare 6ka pa dialogen, och successivt forbattra den. Vi gar pa det sattet fran snack
till verkstad. Och vad kunde vara viktigare i dessa tider mar klimatet ar var stora 6desfraga. Vad ska
politiken leverera? Vad ska medborgarna leverera? Vad ska marknaden leverera? Framtida generationer

kraver svar.

Klimatet och det hallbara samhallet ramade in arets Almedalen, for transportsektorns del kanske allra
bast exemplifierat av den tavling som anordnades av elbolaget Uniper mellan framtidens hyperloop,
elflyg och hoghastighetstag. Visst, komfort och restid stod i centrum foér den jippoartade
argumenttavlingen, men kapacitet, klimatprestanda, energiférbrukning, CO2-utslapp ar aspekter som
numera maste tas om hand i det politiska beslutsfattandet.

Klimatet ar inte langre en fraga enbart for miljdaktivister och jarnvagsnoérdar. Industriforetag,
transportsektorn, energibolagen, livsmedelsbranschen — alla vill nu synas och visa pa vad de goér, nu och
i framtiden for att lamna sitt bidrag. Alla branscher efterfragar tydligare politiska styrmedel och de flesta

ar éverens om att omstallningstakten maste oka.

Det ar patagligt att det ar en lang vag kvar till maluppfylinad 2030 och 2050. Under sommaren har
aterigen varmerekord slagits runtom i varlden, skogsbrander harjar och varldens glaciarer smalter. Det
finns en allt stérre medvetenhet om utmaningarna. Men — och det ar ett enormt MEN — vi ser att det finns
flera lager, inte minst i transportsektorn som fortfarande hoppas att smarre justeringar av business-as-
usual racker. Svaret ar "det gor det inte”. Potsdaminstitutet skriver nu att vi har 18 manader pa oss!

Arets rapportering fran Almedalen lyfter manga aktuella teman. Du kan l4sa dem hér nedan eller i
separata artiklar: kamp mellan infrastrukturatgarder, atgarder for att starka godstrafiken pa jarnvag, hur

var framtida energiférsérjning ska se ut, biljettsystem och nattag_till Europa, den nya mobiliteten, ny

forbindelse Helsingborg-Helsingor och Arlandas framtid ar nagra av arets teman.

Vi noterar idag positiv ny statistik fran Trafikverket om fler tag och hogre punktlighet — branschens

samverkan ger resultat!

Bjorn, Gustaf och Lina
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Pia Lagerlof, generalsekreterare Swedtrain och Bjorn Westerberg, vd Tagoperatdrerna, inleder
seminariet om Jarnvagen 2.0 - sa framtidssakrar vi Sverige.

Kamp mellan infrastrukturatgarder

En extrem form av business-as-usual som praglar transportsektorn ar det trubbiga mantrat att
"trafikslagen ska inte stdllas emot varandra". Pa alla seminarier och rundabordssamtal om transporter
och infrastruktur aterkommer som en absolut sanning att politiskt beslutsfattande inte ska stalla
exempelvis satsningar pa jarnvagstrafik mot vagtrafik, sjofart och flyg och vice versa. | dess enklaste
form innebar mantrat att status quo bibehalls. En nadgot mer nyanserad tolkning innebar att vi kan finslipa
férdelningen men inte far straffa ut nagot av trafikslagen.

Under 1900-talet har vi sett kraftiga historiska férandringar av férdelningen av transporter mellan olika
trafikslag. Andringar éver tid av andelen jarnvag, vagtrafik, sjéfart och flyg &r forstas resultatet av
teknikutveckling, samhallsférandringar och politiska strémningar. Vill vi

i framtiden se minskad trafik pa vara vagar, 6kande jarnvagstrafik, lagre energiférbrukning i
transportsektorn, mindre CO2-utslapp, mindre partiklar fran vagslitage och mikroplaster fran
dackslitage? Ja, da maste vi acceptera en omférdelning fran dagens lage. Det betyder inte att nagot
trafikslag ska avskaffas. Men det maste rimligen fa innebara en férandring av férdelningen av transporter
mellan olika trafikslag.

Da hamnar omedelbart den pagaende kampen mellan infrastrukturatgérder i blickfanget. Utbyggnad av
Arlanda, nedlaggning av Bromma, ny Oresundsférbindelse fér enbart lastbilar, personbilar och
persontag, nya stambanor for hdghastighetstag, hyperloop, magnettag, laddstolpar, elvagar — alla dessa
beslut fortjanar att rannsakas i grunden. Vi behdver korrekta och relevanta ingangsvarden avseende
CO2, trangsel, godstransporternas behov och partikelutslapp i de samhéallsekonomiska kalkylerna.
Moderniserade samhallsekonomiska modeller far sedan stddja politikens beslutsfattande om vilka
infrastrukturprojekt och styrmedel som ar ratt vag framat.

Upphandlade pendlar for kombigods?

Allt fler rapporter pekar pa att transportsektorn inte ar pa ratt vag att klara klimatmalen. Manga undrar
vad som egentligen hander. Nar fattas de viktiga besluten? Vara politiker behéver hjéalp med att forsta
vad som kravs och att fa till en dverflytining. Pa temat att fler konsumentvaror behéver aka tag deltog vi i
ett rundabordssamtal tilsammans med DHL, PostNord, DB Schenker, Svensk Handel, Jernhusen och
2030-Sekretariatet. Upphandlade pendlar fér kombigods togs upp som en I6sning, pendlar som kor raka
sparet 6ver natt utan trangsel eller omrangering till likvardigt pris.

DHL sager att utmaningarna med att fa till intermodala pendlar beror pa att godsmangden har minskat,
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att utvecklingen av terminaler och noder ligger efter och att speditorer och varuagare maste dvertygas
om att det gar. Bring som driver kombiterminaler i Jonkdping anser att de har ett bra linjenat i Sverige
som kan anvandas i storre utstrackning. PostNord driver ett engagerat miljdarbete och héga ambitioner
for jarnvagsgods men an sa lange anvands taget mest for brev. DB Schenker upplever att Trafikverkets
kapacitetsleverans for jarnvagstrafiken skapar problem for éverflyttningen. Bedéomningen ar att det ar
hogrisk for logistikkedjor som inkluderar jarnvag, det vill saga 6kad kostnad och samre kvalitet, man
maste kunna specificera leveranstider till transportkdparen. | slutdnden avgors I6nsamheten av
punktlighet och avstand. Logistik och lagerhallning &ndras. Tidigare fanns det centrallager séderut men
nu gar trenden mot lokal lagerhantering. Kunder flyttar allt mer godshantering till Stockholm. Men
hallbarhet ar inte samma sak som valgorenhet. Risker maste elimineras och ekonomisk kvalitet maste
Oka. Stérningar for tag har stérre konsekvenser an stérningar for lastbil. Jernhusen ser trots
utmaningarna fram emot att det snarast maste bli proppen ur fér 6kande volymer kombigods pa jarnvag.
Svensk Handel har 9 000 medlemmar och satsar pa hallbarhet, det vill sdga hallbara priser, tider och
kvalitet. Det ar svart att kdpa klimatsmarta transporter och forstaelsen maste 6ka, pedagogiken hos
speditorer och transportsaljare ar viktig. Lagre ledtider maste kompenseras med 6kad fyllnadsgrad.
Fossilfri transporter ska vara ett forstahandsval hos e-handlare en signal maste skickas till speditérerna
om att erbjuda hallbar e-handel, gront tillval och skicka gront.

Varfor Okar inte kombigodsets andel av transporterna? Det har dverlagsna klimatférdelar, det finns
politisk enighet, infrastrukturen finns pa plats och e-handeln 6kar. Aven om det &r en del — en ryggrad —
av en langre logistikkedja sa aker kombigods direkt fran terminal A till terminal B. Det ar lyftbara enheter
och utgdrs av containers, vaxelflak, tempererade enheter, man koér pa natten, framférallt konsumentvaror
och e-handel.

Atgarder som diskuteras for narvarande &r bland annat styrmedel som en breddad ekobonus,
miljé/klimatmarkta transporter, taglagesindelning, méjligheter att képa "enkel resa” och gemensamma
bokningssystem. Idag ar det mest storre aktoérer som kér egna pendlar — vi behdver darfér visa att det
funkar aven for mindre aktorer och volymer att anvanda jarnvagen. Vi maste bli battra pa att hantera
kontinuitet och myter. De vanligaste — och felaktiga — myterna ar att transport med jarnvag ar dyrt, att det
ar fullt pa sparen, att sparen ar daliga och att det bara fungerar och blir hallbart pa langre strackor.

Trots prisnivaerna for jarnvagsgods ar det konkurrenskraftigt. Media blaser upp tagférseningar for
mycket och blandar ihop olika problem — det ger jarnvagen ett daligt rykte. Stambanorna ar i gott skick
och vi maste samarbeta bort riskerna. Det finns inga absoluta hinder fér mer trafik, men det finns
naturligtvis konkurrens om ledtider i tidtabellerna. Foér nya transportupplagg kravs en kritisk massa, det
vill saga delad risk. En egen pendel ar inte ett alternativ om inte volymerna racker till, men det kan finnas
gemensamma behov som kan driva fram ett upplagg. Och det ar hos varuagarna det hander

Vad kan vi gora i branschen?

Kombigods tar till vara bade tagets och lastbilens fordelar. | samtalet radde stor samstammighet om att
vi maste visa att det fungerar aven for mindre aktérer och volymer att valja jarnvagen. Gemensamma
bokningssystem for kombitransporter kan vara nyckeln for att skapa samordning av transporter pa ratt
niva. Ett Vinnova-projekt som tittar pa det skulle vara ett forsta steg. De av staten dgda bolagen
Jernhusen, Green Cargo och PostNord skulle kunna ha uppdraget att agera for en 6verflyttning av
konsumentvarutransporter fran vag till kombigods. Det ar 6énskvart att Green Cargos fokus riktas mer
mot kombigods och PostNord bor enbart kdpa in lyftbara trailers. Ett konkret forslag ar att upphandla
pendel Helsingborg — Arsta i tre &r som ersétter 17 000 lastbilstransporter per ar. Det ger garanterad
kontinuitet, sa att nya och mindre kunder vagar prova och skapar férutsattningar for att fa upp fill
exempel e-handelsvolymer pa jarnvag.

Framtidens energiforsorjning - ar vi forberedda?

Den framtida energiférsorjningen ar klimatets gordiska knut. Kolkraft och karnkraft ska avvecklas
samtidigt, Tyskland har satt malet 2038. De fossilfria energikallorna star allt hogre i kurs. Och eldrift blir
normen. Miljardprogram behdvs for elférsérjning och eléverforing till industrin och transporter i
framtidens samhalle. Uppskattningar fran SWECO visar pa att bara transportsektorn kommer att 6ka
efterfragan pa el med ca 16 TWh fram till 2045.

Sverige star samtidigt infor den storsta elutmaningen sedan utbyggnaden av elsystemet for 140 ar sedan
—men ar vi forberedda? Energimyndighetens senaste analys visar att fram till 2045 kan sa mycket som
100 TWh fasas ut fran det svenska elsystemet till féljd av uppnadd teknisk livslangd, detta galler saval
vind, vattenkraft, karnkraft som kraftvarme. Efterfragan okar nar allt fler saker blir uppkopplade, nar elen
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ersatter fossila branslen i trafiken och industrin elektrifieras. Vi kan komma att behéva sa mycket som 50
TWh el mer a@n vad vi anvander idag. Det finns idag inga tydliga svar pa hur den 6kade efterfragan ska
métas.

| dessa sammanhang ligger jarnvagssektorn bra till — redan idag ar elektrifieringsgraden 95 procent. Men
aven vi star infor en liten 6kning av efterfragan pa el i och med 6vergang fran diesellok till eldrivna lok.
Framtidens teknik da? Ja, Inlandsbanan har en stark propa om hur vi skapar vi en fossilfri godskorridor —
utan kontaktledning. Svaret ar vatgasdrift som redan levererats av Alstom for persontag i Tyskland.
Tagindustrin, liksom hela transportsektorn, ar pa vag mot en stor omstallning i fraga om fossilfria
driftsformer. Vi foljer Inlandsbanans vatgasprojekt med stort intresse. Se separat artikel.

Manga fragor ar annu obesvarade inom temat energiférsorjning for framtidens transporter. Det ar under
dessa omstandigheter valkommet att vart nya Infrastrukturdepartement samlar infrastruktur, transporter,
energi och digitalisering under samma tak. Vi ser fram emot att det nya departementet verkligen agerar.

Asa Julin, moderator, Tomas Eneroth, infrastrukturminister, och Kerstin Gillsbro, vd Jernhusen, pratar pa
scenen under Jernhusens mingel.

Biljettsystem och upphandling av nattag till Europa

Forenkling och tillganglighet i biljettférsaljning — bade fér nationellt och internationellt resande — har
seglat upp som en av de viktigaste fragorna for att skapa den efterstravade forflyttningen av vart resande
i en mer hallbar riktning. Konkurrensverkets beslut i juni om biljettférsaljning via SJ:s onlinekanaler kan
ge en indikation om framtiden. Det har spekulerats en del i vad Januaridverenskommelsens punkt 28 om
inférande av ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i ska innebara. | borjan av augusti fattade
dock regeringen beslut om en utredning som ska svara pa hur ett nationellt biljettsystem skulle kunna bli
verklighet. Dessutom har regeringen under sommaren lamnat ett uppdrag till Trafikanalys om
bokningssystem for internationellt tdgresande. Myndigheten ska bista regeringen med kunskapsunderlag
och nulagesanalys géllande méjligheterna att boka biljetter for utlandsresa med tadg samt att bedéma
vilka initiativ staten kan ta for att branschen ska underlatta f6r kunderna att boka utlandsresor med tag.
Trafikanalys ska redovisa uppdraget till Infrastrukturdepartementet i april 2020.

Regeringens och stddpartiernas tankar pa en upphandling av nattagstrafik med dagliga avgangar till
europeiska stader till Europa stod i fokus under flera seminarier i arets Aimedalen. Kanske fangades
nagot upp av vara beslutsfattare i det uppdrag till Trafikverket om att utreda forutsattningarna som
tillsattes i juli. En lang rad fragor ska utredas i grunden, exempelvis vilken trafik som bér upphandlas,
tidsplan for genomférandet av upphandling, om dedikerade fordon finns eller ska anskaffas och av vem
de ska &gas samt hur kapacitetstillgdngen genom Danmark kan antas utvecklas till 2030. Aven andra
mojligheter att underlatta etableringen av nattagstrafik till utlandet och hur samordning kan ske med
myndigheter i andra lander ska utredas. Malbilden &r att upphandlad trafik sa snart som mgjligt ska
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kunna ersattas av trafik som bedrivs pa kommersiell grund. Trafikverket ska delredovisa uppdraget till
Infrastrukturdepartementet i januari och slutredovisning ska lamnas i april 2020.

Partnersamverkan for mer kollektivtrafik driver okad mobilitet

Trots att intresset fér kombinerad mobilitet och nya mobilitetstjanster ar stort utgér de idag en liten andel
av den totala persontrafiken i Sverige. Elsparkcykel och cykeldelning, taxiliknande tjanster/’svarttaxi”,
och bilpool, star fér endast 0,07 procent av det totala persontrafikarbetet. Och det ser inte ut att vaxa sa
mycket framdver. Aven om vi star infor en snabb utveckling med tillvéxt inom de nya tjansterna forblir
andelen lag aven 2030 och beddms st for endast ca 0,1 procent. Det visar en rapport som WSP tagit
fram pa uppdrag av Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik.

Ratt utformade kan de nya mobilitetstjansterna ge flera positiva effekter. Nar den traditionella
kollektivtrafiken kombineras kan det leda till bade 6kad tillganglighet och attraktivare kollektivtrafik. Och
nar fardmedel delas och resurserna anvands mer effektivt bidrar det till minskade utslapp och dkad
ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

Samtidigt kan det bli en rad negativa effekter om de utformas fel. De kan konkurrera istallet for att
komplettera kollektivtrafiken, med minskad marknadsandel for kollektivirafiken som féljd. De kan aven
ersatta resande som annars skulle gjorts till fots eller pa cykel, med konsekvensen att manniskor
minskar sin vardagsmotion och far samre halsa.

Det finns ocksa risk att tjansterna bara forbattrar mobiliteten i stdrre stéader och tatorter, dar
tillgangligheten redan ar god. | glesbefolkade delar tyder mycket pa att resandeunderlaget ar for litet for
att affarsmodellerna ska fungera. Dar kan istallet tillgangligheten forbattras genom anropsstyrd
kollektivtrafik, taxi eller en kombination av taxi samt traditionell och anropsstyrd kollektivtrafik.

Ny forbindelse Helsingborg-Helsingor

Ar 2020 firar Oresundsbron 20 &r och det &r hog tid att ta nista steg mot ytterligare en fast forbindelse.
Efter invigningen av Fehmarn Balt-férbindelsen och nér tillgangligheten 6kar i de norra delarna av
Oresund kan vi dra nytta av den tillvéxtpotential som finns i gransregionen Greater Copenhagen. Stérre
marknader, battre tillgang till kompetens och arbetskraft ar nagra av de forvantade effekterna av en ny
fast forbindelse.

Men blir det endast en persontagslésning, var finns godset? Vi lyssnade pa Trafikverkets presentation av
en studie som ska vara klar 2020. Trafikverket genomfor tillsammans med Banedanmark en strategisk
analys. Lennart Andersson, regionchef Trafikverket bekraftade — det ar endast persontrafikidsningar som
ar foremal for den nuvarande strategiska utredningen. Godstransporternas behov far tas om hand i ett
senare skede. Tempot i utbyggnaden av nya stambanor har baring pa fragan och i brist pa slutliga svar
anser tydligen regeringen och Trafikverket att det racker med att utreda forutsattningarna for
persontrafiken. Upplagget bor ifragasattas med kraft fran naringslivsperspektiv.

Behovs en Arlandaforhandling?

50 procent av BNP ar export. Enligt Stockholms handelskammare kan 40 procent av BNP kopplas till
Stockholm och 30 procent av exportvardet kan relateras till flyget och Arlanda. Utan att ifragasatta dessa
siffror &r det inte svart att forsta att Arlanda ar kritiskt for Stockholmsregionens utveckling. Under varen
2019 avslutades det sa kallade Arlandaradets uppdrag fran den tidigare S+MP-regeringen. Men
slutrapporten later vanta pa sig. Arlandafragan skar rakt in i den politiska splittringen kring hur
klimathotet ska métas och Sveriges roll som ledande i detta viktiga arbete. Det ar uppenbart att
skiljelinjerna berdr "hur” Arlanda ska utvecklas. Fler start- och landningsbanor eller nagot annat. Att
effektivisera flygplatsens funktionalitet och tillgangliggéra Arlanda med mer tadg och minskad biltrafik
borde vara en sjélvklarhet men det finns lasningar aven i den delen. Det &r tydligt att business-as-usual,
det vill siga mer och mer flygresande, inte fungerar langre. Men det politiska beslutsfattandet famlar
kring inriktningen for var nationella storflygplats.

https://www.anpdm.com/newsletterweb/46425E427548415B46764944...
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Flyget satts for narvarande under lupp och utvecklingen mot battre klimatprestanda ar pa gang.
Debatten har skapat ett tryck for att stalla om till mer hallbarhet. Biobransle ska vara en temporar
I6sning, atminstone for inrikes trafik, till dess elflyget kan bli verklighet. Mot mitten av 2020-talet utlovas
prototyper for Elflyg med 20-talet passagerare som kan flyga upp till 40 mil.

Inlandsbanans fossilfria godskorridor

Inlandsbanans seminarium "Sa skapar vi en fossilfri godskorridor — utan

kontaktledning” samlade foretradare for industri, politik, forskning, transport och energi for att diskutera
erfarenheter, behov och forutsattningar for att skapa av en fossilfri godstransport

utan kontaktledning - genom Sveriges inland. Omstallningen till el/vatgasdrift som behandlas under
seminariet avser ett delprojekt i visionen om en fossilfri godskorridor. Inlandstag avser konvertera ett
existerande diesellok till vatgasdrift for att visa att detta gar.

Tagindustrin, liksom hela transportsektorn, ar pa vag mot en stor omstallning i fraga om

fossilfria driftsformer. Den senaste tiden har kantats av teknikmassiga genombrott i fraga om
vatgasdrift for sparbunden trafik: under hésten 2018 invigde Tyskland varldens forsta

vatgasdrivna persontransport, ett Coradia Lint fran Alstom. Storbritannien och Frankrike har nyligen
kungjort att vatgasdrivna persontag kommer att lanseras under 2020 och 2022.

Inlandsbanans projekt blir ett tekniksprang: fullskaligt utbyggt blir infrastrukturen oberoende av
kontaktledningar. Detta sparar pengar men innebar dessutom ett mer robust system.

”Jag jobbar med jarnvagen, jag ar trendig!”

Ar det ett citat fran 1850-talet? Nej, fran Almedalen 2019. Visst, Fralsningsarméns lokal pa Mellangatan
var full till bristningsgransen av jarnvagsfralsta. Men samtidigt — jarnvagen har nagot att komma med
som Iésning pa manga samhallsutmaningar om mobilitet, tunga transporter och klimatet. Sa visst trendar
var bransch!

Infrastrukturminister Tomas Eneroth inledde samtalet om Jarnvagen 2.0. Ministern betonade att Sverige
ar en pagaende varldsutstallning for hallbara miljésmarta Iésningar och att vi ska bli varldens forsta
fossilfria valfardsland. Men hur man ska skapa brett politiskt stdd for bygget av nya stambanor handlar i
slutanden om vilken utbyggnadstakt och vilken maxhastighet som efterstravas. Samtalen mellan de
storsta partierna har avstannat. Det tycks vara ett politiskt spel kring prioritering av infrastrukturprojekt for
narvarande. Ministern anser att det ar en nyckelfraga att industrins transportképare kanner tilltro till
godstrafiken pa jarnvag, endast da kan godsmangden 6ka. Men aven utvecklingen av elvagar ar hogt
prioriterade av regeringen.

En utmaning for branschen ar att ledtiderna ar langa, bade for stora politiska beslut och for
godkannandeprocesser for markanvandning och planlaggning. Forst nar de riktigt stora framtidsbesluten
om nya stambanor och férbattringar Stockholm — Oslo samt utbyggnad i Norrland fattas med
efterstravade systemeffekter, da kan vi spanna bagen. Det skulle ge nytt hopp for tagresande, plats for
mer godstrafik pa jarnvag och framtidssakring av Sverige. Vi ar inte dar riktigt an.

Diskussionen om vi hur jarnvagen bidrar till vi framtidssakring av Sverige fortsatte under Erica
Kronhoffers stabila moderatorskap. Anders Akesson, vice ordférande i Trafikutskottet lyfte det femte
transportslag - IT och betonade att manga forbattringar finns med ny teknik som bas: sjalvkérande
fordon, uppkoppling, delning, 5G, med mera. Januariavtalet kopplar an till det och till klimatsmart
infrastruktur samt punktlighet i jarnvagssystemet.

Lena Erixon konstaterade att de satsningar som nu gors pa underhall kommer férbattra mycket i
systemet. Vi far battre punktlighet genom battre planerade banarbeten. Digitalisering av anlaggningen
kommer spela en central avgérande roll for de forbattringar vi kommer att se. Trafikverket ska bli mer
proaktiva i sitt arbetssatt. Nar det galler de stora projekten lyfte dock aven Lena Erixon trégheten i
godkannandeprocesser hos bland annat lansstyrelserna.

Green Cargos vd Ted Soéderholm markerade att godstransportstrategin tydligt visar pa vad man vill
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astadkomma. Och vi maste se pa hur varuagare resonerar nar de koper transporter. Den energisnala
jarnvagen maste bli lika tillganglig som andra transportslag. Nar det géller intermodala transporter har vi
bara skrapat pa ytan om vad man skulle kunna géra med jarnvagen som ryggrad i systemet. Men
branschen behover fértjana kundernas fortroende!

Anna Hdjer, som ar ny vd pa Bombardier, betonade kompetensfoérsérjningen och teknikutveckling genom
en mer levande start-up-arena som nyckelfaktorer for jarnvagens framtid.

Crister Fritzson, SJ:s vd, avrundade morgonens diskussioner med att tydliggéra behovet av systemsyn
vid utvecklingen av jarnvagssystemet. Nar dubbelspar inte byggts hela vagen maste tagen vanta i ko
och brister i planeringen blir kritiska, hastigheten sjunker och restiden 6kar och redundansen ar
begransad. De 6kningar vi ser i tagresande ar naturligtvis positiva och utifran det perspektivet mar
branschen bra.

Panelen diskuterar framtidssakringen av Sverige:

R -

[ e
SWEDTRAIN

FORENINGEN SVERIGES

JEARNVAGSINDUSTRIER

Kalendarium 2019

JNB-dagen, Stockholm Jarnvagsdagen, Stockholm
Trafikverkets arliga Arrang0rer Swedtrain och
informationsdag om Tagoperatorerna

jarnvagsnatsbeskrivningen. Det ar
dagen for er som planerar att
anstka om kapacitet pa det
jarnvagsnat som Trafikverket
forvaltar.
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Tagoperatorerna, Sturegatan 11, Box 555 45, 102 04 Stockholm
Telefon: 08-762 67 11, info@tagoperatorerna.se, tagoperatorerna.se
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